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Germerings Stral3en neu erleben

Im Sinne des in 2010 vom Stadtrat beschlossenen Leitbildes fiir eine nachhaltige Stadtentwicklung
zur Steigerung der Lebensqualitat fir die Bevdlkerung, erstellt der Umweltbeirat UBR eine Vision
zur ErhOéhung der Attraktivitdt des Radverkehrs.

,Wir werden den Nationalen Radverkehrsplan umsetzen und fortschreiben, den Ausbau und die
Modernisierung des Radwegenetzes sowie die Forderung kommunaler Radverkehrsinfrastruktur
vorantreiben. Zur Starkung des Radverkehrs werden wir die Mittel bis 2030 absichern und die
Kombination von Rad und 6ffentlichem Verkehr férdern. Den FuBverkehr werden wir strukturell
unterstiitzen und mit einer nationalen Strategie unterlegen.“*

Der Koalitionsvertrag 2021-2025 enthalt grundlegende Vereinbarungen zum Radverkehr. Das wird
im Nationalen Radverkehrsplan 3.0 konkretisiert.

Radverkehr als Bestandteil des Klimaschutzprogrammes

Die Verkehrswende ist wichtiger Bestandteil des Klimaschutzprogrammes der Bundesregierung
zur Senkung des Endenergieverbrauches bzw. des CO2-AusstofRes ohne Einschrankung der
Mobilitat. Studien zur Folge kdnnen in Ballungsgebieten bis zu 30 Prozent der Kfz-Fahrten auf
emissionsfreien Radverkehr verlagert werden. In europdischen Stadten wie Kopenhagen oder
Amsterdam, oder auch in fahrradfreundlichen deutschen Stadten wie Minster, hat der Radver-
kehrsanteil (Anzahl der Wege) den motorisierten Individualverkehr (MIV) bereits deutlich Gberholt.
Untersuchungen zeigen, dass offensichtlich jede Stadt ein eigenes Mobilitadtsmuster aufweist.
Forderungen sollten daher so ausgelegt sein, dass Verlagerungen weniger innerhalb des
Umweltverbundes FuR/Rad/OPNV/Carsharing, sondern vielmehr vom Kfz-Verkehr auf den
Umweltverbund erreicht werden.? Das sollte in Germering insbesondere im Rahmen des 2023
beginnenden Stadtentwicklungsprozesses Bericksichtigung finden.

Im Bericht ,Mobilitat in Deutschland 2017“ wird aufgezeigt, dass in deutschen Grof3stadten mehr
als 40 % der Autofahrten Uber eine Strecke von weniger als funf Kilometer Lange flhren. Das ist
ein Entfernungsbereich, in dem das Fahrrad das schnellste Verkehrsmittel ist.>

Der Verkehr in Germering und insbesondere die Verkehrsmittelwahl wirken sich erheblich auf das
Wohlbefinden, die Gesundheit und die Sicherheit aller Menschen aus, die sich in Germering
aufhalten. AuRerdem hat er Auswirkungen auf die Flachenversiegelung, die Artenvielfalt, die
Regenentwasserung, die Lufttemperatur, den Anfall von Staub und Mikroplastik, die Schadstoff-
konzentration in Luft, Boden und Grundwasser, die Ldrmbelastung sowie die Klimaveranderung.

Wer das Wohlbefinden, die Gesundheit und die Sicherheit der Menschen, die sich in Germering
aufhalten, verbessern, die Verbreitung von Schadstoffen in Luft und Wasser reduzieren und
negative Auswirkungen des Verkehrs auf das Klima verringern will, muss Einfluss auf den Verkehr
in Germering und insbesondere auf die Verkehrsmittelwahl nehmen.

Die geringsten schadlichen Auswirkungen des Verkehrs sind zu erwarten, wenn ein moéglichst
grofRer Anteil des Verkehrs nichtmotorisiert stattfindet, also in Form von Ful3- bzw. Radverkehr. Die
Steigerung des Anteils des nichtmotorisierten Verkehrs am Gesamtverkehr in Germering in einem
ersten Schritt ist daher das Ziel dieses Mallnahmenkatalogs, wobei der Schwerpunkt auf dem

! Koalitionsvertrag Bundesregierung 2021-2025
2 Umweltbundesamt
3 MiD Ergebnisbericht Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur
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Radverkehr liegt. Erfahrungen aus allen Teilen der Welt zeigen, dass die Wahl eines bestimmten
Verkehrsmittels direkt mit der jeweiligen Attraktivitat des Verkehrssystems fur dieses Verkehrsmittel
korrespondiert. Steigert man die Attraktivitat eines Verkehrsmittels innerhalb des Verkehrssystems
spurbar, so findet eine Verlagerung von Verkehr von anderen Verkehrsmitteln auf attraktivere
Verkehrsmittel statt. In Kommunen mit einer sehr attraktiven Radverkehrsinfrastruktur werden auf
diese Weise Anteile des Radverkehrs am Gesamtverkehr von Gber 50% erreicht.

Die freie Wahl der Verkehrsmittel ist eine wichtige Voraussetzung flir nachhaltiges Wirtschaften,
Wohlstand und soziale Integration. Daher kann eine Verkehrswende nicht ausschliel3lich auf den
Radverkehr fokussiert werden. Auf andere Verkehrsmittel und ihre Interaktion mit dem Radverkehr
gehen wir in unserer Position nicht ein.

Radverkehr neu gedacht

Wir sehen zwei verschiedene Ansatze, um noch mehr Menschen fir das Fahrrad zu begeistern
und zu motivieren, gerade die kurzen Wegstrecken mit dem Fahrrad zurickzulegen. Zum einen ist
der Komfort wichtig, z.B. durch Erleichterung der Ubergange einschlieRlich Abstellméglichkeiten zu
anderen Verkehrstragern. Zum anderen bedarf es weiterer Fortschritte bei der Verkehrssicherheit.
Die Menschen miussen sich sicher flihlen und sicher sein, wenn sie mit dem Fahrrad unterwegs
sind.

Die Funktion der Stral’e muss wieder so gedacht werden, wie bevor der Kfz-Verkehr begann, die
meisten Verkehrsflachen fir sich zu beanspruchen und zu dominieren. Dieses neue Verstandnis
fuhrt dazu, dass ein Grofteil der Germeringer Strafl’en wieder ein Ort ist, wo man sich begegnet,
wo man sich gerne aufhalt und verweilt, wo Spiel und Entspannung maéglich sind, wo sich alle
gefahrlos aufhalten und bewegen kénnen.

Stadte wie Barcelona, die konsequent an der oben beschriebenen Vision arbeiten, zeigen, dass
sie mit politischem Willen umsetzbar ist und von den Menschen sehr gerne angenommen wird.

Unter anderem die folgenden Merkmale bestimmen die Attraktivitat der Radverkehrsinfrastruktur:
Wesentliche Ziele des Verkehrs kdnnen direkt, auf zligig, komfortabel und sicher befahrbaren
Routen mit ebenem, schwellenfreiem Belag mit wenigen Richtungsanderungen und wenigen
Abbiegevorgangen per Rad erreicht werden.

Wo Richtungsanderungen unvermeidbar sind, erfolgen diese Uber grofe, gut befahrbare Radien.
Einmindungen und Kreuzungen sind so gestaltet, dass sie vom Radverkehr in einem Zug Uber-
quert werden kdnnen, d.h. ein sicheres, direktes Links-Abbiegen wird ermoglicht und eine
Behinderung des Radverkehrs durch Kfz-Ruckstau wird vermieden. Es werden aul3erdem
MaRnahmen getroffen, dass Radfahrende nicht durch rechts abbiegende Kfz gefahrdet werden.
Diskriminierende Ampelschaltungen werden eliminiert. An den Quellen und Zielen des Radver-
kehrs befinden sich komfortable und sichere Fahrrad-Abstellmdglichkeiten.

Sicher und schnell fahrende, selbstbewusste Radfahrende sind auf einer gemeinsam mit dem Kfz-
Verkehr genutzten Fahrbahn meist am besten aufgehoben. Sie kénnen dort ihr Tempo ohne
Konflikte mit dem Fuverkehr fahren und haben dort nachweislich das geringste Unfallrisiko. Sie
sollten nicht durch entsprechende verkehrsrechtliche Anordnung dazu gezwungen werden, fur sie
ungeeignete und gefahrliche FulR-/Radwege oder Radwege zu benutzen. So wird das Radfahren
fur diese Gruppe Radfahrender attraktiv.

Weniger sicher, schnell und selbstbewusst Radfahrende fiihlen sich oft auf einer Fahrbahn, die
auch von Kfz genutzt wird, unwohl und bevorzugen eine baulich vom Kfz-Verkehr getrennte
Fahrbahn. Sie nehmen dafur in Kauf, dass sie sich mit Fuligédngern und Hunden arrangieren und
einen aulerst defensiven Fahrstil pflegen missen, da ihre Vorfahrt auf solchen Wegen haufig
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missachtet wird. Diesen Radfahrenden sollte man die Nutzung solcher Wege ohne Beschrankung
auf Schrittgeschwindigkeit ermoglichen, die Nutzungsregeln so gestalten, dass die Wege intuitiv
von FulR- und Radverkehr genutzt werden kénnen und auf diesen Wegen - auch optisch - fir
eindeutige Vorfahrtsregeln sorgen. Auf3erdem sollte an allen relevanten Knotenpunkten ein
bequemer, flissiger und sicherer Wechsel zwischen Fahrbahn und Ful3-/Radweg bzw. Radweg
mdglich sein. So wird das Radfahren fiir diese Gruppe Radfahrender attraktiv.

Entlang eines Grolteils der StralRen in Germering kann der zweitgenannten Gruppe kein baulich
vom Kfz-Verkehr getrennter Weg angeboten werden. Durch Geschwindigkeitsbegrenzungen,
modale Filter, Markierungen auf der Fahrbahn und ahnliche Instrumente muss daher dafiir gesorgt
werden, dass auch dort fiir diese Gruppe ein unbeschwertes, flissiges und sicheres Radfahren
mdglich ist. So wird dort das Radfahren fir alle attraktiv.

Es wurden wesentliche Quellen und Ziele des (Rad-)Verkehrs in Germering sowie Routen
identifiziert, auf denen diese Punkte am besten per Rad miteinander verbunden werden kénnen
bzw. auf denen der Ort am besten von Rad-Durchgangsverkehr durchquert werden kann.

Der nachfolgende Katalog ist noch aus dem bisherigen System heraus gedacht. Er legt jedoch
auch schon wichtige Grundlagen fur eine spatere Weiterentwicklung zu einem wirklich neuen,
menschen-, tier-, pflanzen- und klimafreundlichen Verstandnis von Verkehr. Die beschriebenen

MaRnahmen dienen dazu, die zuvor beschriebene Attraktivitat flir den Radverkehr auf diesen
Routen zu verbessern.

Germering, xx.01.2023
Volker Korten Klaus Bundy

Vorsitzender Mitglied UBR
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MASSNAHMENKATALOG RADVERKEHR - INNERORTLICHE THEMEN

1.  Ostlicher Ortsausgang Landsberger StraBe/Einmindung Minchener StraRe und
Zufahrt Wertstoffhof/P+R-Platz

11

Ist-Zustand: Fehlende Radwegbeleuchtung entlang der Landsberger Stralle zwischen Tankstelle
und Abzweigung zu Gut Freiham.

MaRnahme: Errichtung einer durchgehenden Radwegbeleuchtung auf der Nord- und Sudseite der
Landsberger Stral3e.

1.2

Ist-Zustand: Erhebliche Konflikte und Unfallrisiken zwischen Radverkehr auf Radweg auf der
Nordseite der Landsberger Strale und Ein-/Ausfahrt Kieswerk, Ein-/Ausfahrten Tankstelle sowie
Ein-/Ausfahrt Walkurenstralle.

MaBRnahme: Fihrung Radverkehr zwischen 6stlich Ein-/Ausfahrt Kieswerk und Einmindung
Mdunchner Stral’e auf geschitztem Zweirichtungs-Radfahrstreifen auf der Fahrbahn auf der
Nordseite der Landsberger Stralde; Sperrung Ausfahrt aus Walkurenstralde fur den Kfz-Verkehr,
Wegfall des freien Rechtsabbiegers fur Kfz von der Landsberger- in die Munchener Stral3e.

Anmerkung: Fir Kfz-Verkehr aus der Walkirenstral3e in die Landsberger Stral3e ist derzeit nur
Abbiegen nach rechts Richtung Westen erlaubt. Fir diese Richtung gibt es jedoch eine Alternative
Uber die Odinstral3e. Mehr als die Halfte des Kfz-Verkehrs aus der WalkirenstraRe biegt bisher
regelwidrig nach links Richtung Osten in die Landsberger Stral3e ein.

13

Ist-Zustand: Auerst unkomfortable Fiihrung des Ost- <-> West-Radverkehrs auf der Siidseite der
Landsberger Stralle Uber die Einmindung der Zufahrt zum Wertstoffhof/P+R-Platz.

MaBnahme: Umbau der Einmindung so, dass der Radverkehr geradlinig ohne Verschwenkungen
und ohne Bordsteinkanten im Zweirichtungsverkehr tGber die Einmindung gefuhrt wird ggf. unter
Einsatz von Roll-/Tastborden.

1.4

Ist-Zustand: AuBerst unkomfortable und behindernde Fiihrung des Siid -> Nord-Radverkehrs aus
der Zufahrt zum Wertstoffhof/P+R-Platz in Richtung Minchener Stralle bzw. Landsberger Stralle
Fahrtrichtung nach Westen mit mehreren Ampelphasen und einer Vielzahl von Bordsteinen und
Richtungsanderungen.

MaBnahme: Umbau der Einmindung so, dass der Radverkehr geradlinig ohne Verschwenkungen
bzw. - beim links Abbiegen - auf einem Bogen mit konstantem Radius und ohne Bordsteinkanten
Uber bzw. in die Landsberger Stral3e gefuhrt wird mit Einrichtung einer mindestens 6 m langen
Aufstellflache fur links abbiegenden Radverkehr vor der Haltelinie fur den Kfz-Verkehr an der
Ampel an der Ausfahrt vom Wertstoffhof/P+R-Platz zur Landsberger Stral3e.

1.5

Ist-Zustand: Der Radverkehr wird vor der Ampel in der Minchener StralRe zur Landsberger Stralle
durch wartenden Kfz-Verkehr behindert.

MaBRnahme: Es wird im Rahmen dessen, was bei einer Neuaufteilung des Strallenraums
einschlieBlich des ruhenden Verkehrs mdglich ist, ab ca. 70 m vor der Ampel stdseitig der
Minchener Stral3e ein Radfahrstreifen oder Schutzstreifen rechts des Kfz-Verkehrs markiert, auf
dem der Radverkehr sicher nach vorn an die Ampel fahren kann; es wird jeweils vor der Ampel-
Haltelinie des Kfz-Verkehrs eine mindestens 6 m lange Aufstellflache fir den links abbiegenden
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Radverkehr geschaffen, auf der sich der Radverkehr vor dem Kfz-Verkehr aufstellen kann; der
hierfar erforderliche Flachenbedarf ist im Bebauungsplan IG 20.2 zu berlcksichtigen.

1.6

Ist-Zustand: Gefahrdung von Radfahrenden auf der Landsberger Stralle und auf der Ausfahrt vom
Wertstoffhof/P+R-Platz durch rechts abbiegende Kfz in die/aus der Minchener Stralte bzw. in
die/aus der Zufahrt zum Wertstoffhof/P+R-Platz.

MaRnahme: Ausstattung der Einmindungen Mianchener Stral3e sowie Ausfahrt vom
Wertstoffhof/P+R-Platz in die Landsberger StralRe mit Konvex-Spiegeln (sog. , Trixi-Spiegel”).

1.7

Ist-Zustand: Benutzungspflichtiges Stiick Rad-/FuRweg auf der Siidseite der Landsberger Stralle
vor dem Neubau der Concept Bau (ehem. Morigl) in Fahrtrichtung Osten zwingt formal auf dem
nordseitigen Wirtschaftsweg nach Osten Radfahrerinnen auf die Stdseite.

MaRnahme: Entfernung Zeichen 240 StVO; ersetzen durch Zeichen 260 StVO in Fahrtrichtung
West -> Ost; Anbringen von alleinstehendem Zeichen 1022-10 StVO in Fahrtrichtung Ost -> West
ggf. Anbringen des Hinweises fur den Kfz-Verkehr ,Radfahren auf der Fahrbahn erlaubt®.

1.8

Ist-Zustand: Benutzungspflichtiges Stiick Rad-/FuRweg auf der Ostseite der Zufahrt zum
Wertstoffhof/P+R-Parkplatz verhindert ein direktes Anfahren der nordseitigen Fahrradab-
stellanlagen und fuhrt zu Konflikten mit dem FuRverkehr sowie mit dem Ein-/Ausfahrtsverkehr des
Wertstoffhofs und steht im Widerspruch zu 33 VwV-StVO (zu § 2 Absatz 4 Satz 3 und Satz 4
StVO).

MaBnahme: Entfernung Zeichen 240 StVO in beide Fahrtrichtungen; ersetzen durch Sinnbilder
.Fuganger” und ,Radverkehr‘ gemaf 38a VwV-StVO (zu §2 (4) Satz 3 und 4 StVO) auf der
Wegeoberflache und/oder alleinstehenden Zeichen 1022-10 StVO. Ggf. Anbringen des Hinweises
fur den Kfz-Verkehr ,Radfahren auf der Fahrbahn erlaubt®.

1.9 Interims-SofortmalRnahme bis zum Riickbau des freien Rechtsabbiegers

Ist-Zustand: Die bestehende Ampelschaltung sorgt dafiir, dass Radverkehr nach Westen auf der
Nordseite der Landsberger Stral3e an der Einmindung der Minchener Stralle zwei Ampelphasen
passieren muss (Uberquerung freier Rechtsabbieger + Uberquerung Miinchener Stralke).

MaRnahme: Anderung der Ampelschaltung so, dass die beiden Griinphasen synchronisiert sind.
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2. MaffeistralRe

Ist-Zustand: Schlechte Sichtbeziehungen und hohe, scharfe Bordsteine an Einmindung
Steigmairstral3e.

MaBRnahme: Verbesserung der Sichtbeziehungen zwischen Kfz-Verkehr von/nach sidseitigem
P+R-Parkplatz und Radverkehr auf Rad-/Fullweg durch Teil-Ruckbau Erdwalle; Null-Absenkung
der Bordsteine.

3. Bahnhof Harthaus

Ist-Zustand: Die vorhandenen Abstellanlagen sind unbeleuchtet, fihren zu Fahrradbe-
schadigungen und lassen ein sicheres Ansperren der Rader nicht zu.

MaBRnahme: Austausch der vorhandenen Abstellanlagen durch gut beleuchtete Fahrradparker
nach DIN 79008.

4.  Kreuzung Landsberger-/St.-Céacilien-Strale

4.1

Ist-Zustand: Der Ampelzyklus berticksichtigt den Radverkehr nicht; Gberquert man die Kreuzung
egal ob in Sud -> Nord- oder in Ost <-> West-Richtung mit einer Geschwindigkeit < 20 km/h und
uberfahrt die jeweilige Haltelinie bei gelb, so kommt man unweigerlich in Konflikt mit dem
Querverkehr, der bereits anfahrt bzw. loslauft, wahrend man sich noch im Kreuzungsbereich
befindet.

MaBRnahme: Ausrichtung des Ampelzyklus an einer langsamen Radverkehrs-Geschwindigkeit.

4.2

Ist-Zustand: Kfz-Verkehr aus Richtung Osten, der von der Landsberger Strale nach links in die
St.-CacilienstralRe abbiegt, Ubersieht leicht Radverkehr auf dem sidlichen Wirtschaftsweg neben
der Landsberger Strale.

MaRnahme: Einrichtung einer eigenen Signalisierung, fur die o.g. Linksabbieger, die nur grin
bekommen, wenn der vorgenannte Radverkehr rot hat.

4.3

Ist-Zustand: unangenehme Bordsteine im Verlauf des Wirtschaftswegs sudlich der Landsberger
Stralde an der Uberquerung der St.-Cacilien-Stral3e.
MaBnahme: Einbau von héhengleichen Bordsteinen mit Tastrippen flir Sehbinderte.

4.4

Ist-Zustand: Gefahrdung von Radfahrenden auf dem sudlichen Wirtschaftsweg Richtung Osten
durch rechts abbiegende Kfz in die St.-Cacilien-Stralie.

MaBRnahme: Ausstattung der Kreuzung mit einem Konvex-Spiegel (sog. , Trixi-Spiegel®); auffallige
Markierung der Radverkehrs-Furt Uber die St.-Cacilien-Stralle.
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4.5

Ist-Zustand: Fir Radverkehr entlang der Landsberger Stral3e in Fahrtrichtung nach Westen ist
das direkte links Abbiegen in die St.-Cacilien-Stralte aufgrund des Kfz-Verkehrs erschwert.
MaBnahme: Markierung eines Schutzstreifens fur den Radverkehr auf der Landsberger Stral3e fur
die Fahrtrichtung nach Westen zwischen Einmindung Minchener Stralte und Einmindung St.-
Cacilien-Straflte und Schaffung einer mindestens 6 m langen Aufstellflache fir Radverkehr vor der
Haltelinie fir den Kfz-Verkehr an der Ampel.

4.6

Ist-Zustand: Gefahrdung von Rad- und Fuldverkehr durch fehlende Sichtbeziehung zwischen dem
nordseitigen Wirtschaftsweg entlang der Landsberger Stralle und dem Fullweg zwischen
Landsberger- und Nelkenstral3e.

MaBnahme: Verbesserung der Sichtbeziehung, Aufbringung eines Fahrrad-Piktogramms auf die
Fahrbahn des nérdlichen Wirtschaftsweges; ,Vorfahrt gewahren® (Zeichen 205 StVO) fir Radver-
kehr aus der Nelkenstrale anordnen.

4.7

Ist-Zustand: Die bei Radfahrenden beliebte Verbindung zwischen Miinchener- und Landsberger
StralRe Uber die Nelkenstral3e ist bisher als FuRweg (Zeichen 239 StVO) ausgewiesen, wodurch
der Radverkehr ausgeschlossen wird.

MaBRnahme: Legalisierung eines Radverkehrs zumindest in Schrittgeschwindigkeit durch
Erganzung des Zusatzzeichens 1022-10 StVO in beide Richtungen.

5. Minchener Stralle

Ist-Zustand: Die aktuelle Beschilderung des nordseitigen Weges (Zeichen 239 StVO + Zeichen
1022-10 StVO) zwingt Radfahrerinnen formal zur Einhaltung der Schrittgeschwindigkeit (Anlage 2
Abschnitt 5 Nr. 18 StVO).

MaBRnahme: Entfernung Zeichen 239 StVO + Zeichen 1022-10 StVO in beide Fahrtrichtungen;
ersetzen durch Sinnbilder ,Fuldganger” und ,Radverkehr‘ gemaR 38a VwV-StVO (zu §2 (4) Satz 3
und 4 StVO) auf der Wegeoberflache und/oder alleinstehende Zeichen 1022-10.



Umweltbeirat”

Stadt Germering

6. Kreuzung St 2544 (Spange)/Munchener Stral3e/Horwegstralie

6.1

Ist-Zustand: Der Radverkehr entlang der Hérwegstralie wird durch den Kfz-Rlckstau vor der
Ampel behindert sowie durch rechts abbiegende Kfz gefahrdet; die Fiihrung des Weges entlang
der Sudseite der HorwegstraRe macht ein geradliniges Uberqueren der St 2544 mit dem Rad
unmadglich das direkte links Abbiegen des Radverkehrs auf die Radwege entlang der St 2544 wird
durch den Kfz-Verkehr erschwert.

MaBnahme: Es wird im Rahmen dessen, was bei einer Neuaufteilung des Strallenraums
einschlief3lich des ruhenden Verkehrs maoglich ist, in der Miinchener- und in der Hérwegstralie ab
ca. 50 m vor der Ampel einseitig ein Radfahrstreifen oder Schutzstreifen rechts des Kfz-Verkehrs
markiert, auf dem der Radverkehr sicher nach vorn an die Ampel fahren kann;

es wird in der Horweg- und der Minchener StralRe jeweils vor der Ampel-Haltelinie des Kfz-
Verkehrs eine mindestens 6 m lange Aufstellflache fir den Radverkehr geschaffen, auf der sich der
Radverkehr zum links abbiegen vor dem Kfz-Verkehr aufstellen kann; die Kreuzung wird mit
Konvex-Spiegeln (sog. , Trixi-Spiegel“) ausgestattet.

6.2

Ist-Zustand: An der Nord-West-Ecke der Patrizia-Siedlung wird die Ein-/Ausfahrt durch
Umlaufsperren erschwert bzw. fir Radfahrerlnnen mit Anhanger oder Lastenrad unméglich
gemacht; es muss der freie Rechtsabbieger von der St 2544 in die Munchener Stral3e Uberquert
werden.

MaBRnahme: Die Rechtsabbiegespur fir Kfz-Verkehr nach Norden auf der der St 2544 zwischen
Wittelsbacher- und Miinchener Strale wird in einen Radfahrstreifen umgewandelt, der freie
Rechtsabbieger von der St 2544 in die Munchener StralRe entfallt; die Umlaufsperre an der Nord-
West-Ecke der Patrizia-Siedlung wird entfernt.

7. Kreuzung St 2544 (Spange)/Franz-Schubert-Stral3e/ Wittelsbacherstraflle

7.1

Ist-Zustand: Der Ost <-> West Radverkehr wird durch den Kfz-Rlckstau vor der Ampel behindert
sowie durch rechts abbiegende Kfz gefahrdet.

MaRnahme: Es wird im Rahmen dessen, was bei einer Neuaufteilung des Strallenraums
einschliel3lich des ruhenden Verkehrs moglich ist, in der Franz-Schubert- und der
Wittelsbacherstralie jeweils ab ca. 50 m vor der Ampel einseitig ein Radfahrstreifen oder
Schutzstreifen rechts des Kfz-Verkehrs markiert, auf dem der Radverkehr sicher nach vorn an die
Ampel fahren kann; der freie Rechtsabbieger von der Wittelsbacherstral3e in die St 2544 wird
entfernt; der Kurvenradius von der Franz-Schubert-Stral3e nach rechts in die St 2544 wird mit dem
Ziel einer Geschwindigkeitsdampfung fur den Kfz-Verkehr verringert; die Kreuzung wird mit
Konvex-Spiegeln (sog. ,Trixi-Spiegel“) ausgestattet.
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7.2

Ist-Zustand: Das Fehlen von FulRganger-Ampeln zur Uberquerung der St 2544 fiihrt zu Umwegen
fur den Fuliverkehr und zwingt zur Nutzung einer sozial unsicheren Unterflihrung

MaRnahme: Die Kreuzung wird mit FuRganger-Ampeln ausgestattet; durch eine Reduzierung der

St 2544 auf zwei Fahrspuren fir den Kfz-Verkehr kann die Breite der St 2544 verringert bzw. eine

Mittelinsel fur den querenden FulRverkehr geschaffen werden.

8. Horwegstralle

Ist-Zustand: Die aktuelle Beschilderung des nord- und sidseitigen Weges (Zeichen 239 StVO +
Zeichen 1022-10 StVO) zwingt Radfahrerlnnen formal zur Einhaltung der Schritt.geschwindigkeit
(Anlage 2 Abschnitt 5 Nr. 18 StVO).

MaBnahme: Entfernung Zeichen 239 StVO + Zeichen 1022-10 StVO in beide Fahrtrichtungen;
ersetzen durch Sinnbilder ,FulRganger‘ und ,Radverkehr® gemal 38a VwV-StVO (zu §2 (4) Satz 3
und 4 StVO) auf der Wegeoberflache und/oder alleinstehende Zeichen 1022-10.

9.  Aubinger Weg westlich Leipziger Stral3e / Augsburger Stral3e dstlich Friedhof

Ist-Zustand: Benutzungspflicht auf Rad-/FuRwegen zwingt Radfahrerinnen in gefahrliche
Kreuzungs- und Einmindungssituationen sowie zu mehrfachem Wechsel der Stralienseite und
steht teilweise im Widerspruch zu 33 VWV-StVO (zu § 2 Absatz 4 Satz 3 und Satz 4 StVO).
MaBnahme: Entfernung Zeichen 240 StVO in beide Fahrtrichtungen; ersetzen durch Sinnbilder
.Fuganger” und ,Radverkehr‘ gemaf 38a VwV-StVO (zu §2 (4) Satz 3 und 4 StVO) auf der
Wegeoberflache und/oder alleinstehende Zeichen 1022-10; Anbringen des Hinweises fir den Kfz-
Verkehr ,Radfahren auf der Fahrbahn erlaubt®.

10. Kreuzung St 2544 (Spange)/Augsburger Strale/Aubinger Weg

Ist-Zustand: Der Radverkehr wird jeweils vor der Ampel durch wartenden Kfz-Verkehr behindert
und durch rechts abbiegenden Kfz-Verkehr gefahrdet; das direkte links Abbiegen wird durch den
Kfz-Verkehr erschwert.

MaBnahme: Es wird im Rahmen dessen, was bei einer Neuaufteilung des Strallenraums
einschlief3lich des ruhenden Verkehrs moglich ist, jeweils ab ca. 70 m (St 2544) bzw. ca. 50 m
(querende Stralen) vor der Ampel einseitig ein Radfahrstreifen oder Schutzstreifen rechts des Kfz-
Verkehrs markiert, auf der der Radverkehr ins Blickfeld des Kfz-Verkehrs gerat und auf dem der
Radverkehr sicher nach vorn an die Ampel fahren kann; hierzu ist jeweils ein komfortabler und
sicherer Ubergang von den vorhandenen Radwegen auf den Schutzstreifen zu schaffen es wird
jeweils vor der Ampel-Haltelinie des Kfz-Verkehrs eine mindestens 6 m lange Aufstellflache fir den
Radverkehr geschaffen, auf der sich der Radverkehr zum links abbiegen vor dem Kfz-Verkehr
aufstellen kann; die Kreuzung wird mit Konvex-Spiegeln (sog. Trixi-Spiegeln) ausgestattet.

11. Augsburger Stral3e zwischen Friedhof und Stadtgrenze Puchheim

111

Ist-Zustand: Benutzungspflicht auf Rad-/FuRwegen zwingt Radfahrerinnen in gefahrliche
Kreuzungs- und Einmindungssituationen sowie zu mehrfachem Wechsel der Stral3enseite und
steht teilweise im Widerspruch zu 33 VWV-StVO (zu § 2 Absatz 4 Satz 3 und Satz 4 StVO).
MaBnahme: Entfernung Zeichen 240 StVO in beide Fahrtrichtungen; ersetzen durch Sinnbilder
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.Fuganger” und ,Radverkehr‘ gemaf 38a VwV-StVO (zu §2 (4) Satz 3 und 4 StVO) auf der
Wegeoberflache und/oder alleinstehende Zeichen 1022-10; Anbringen des Hinweises fur den Kfz-
Verkehr ,Radfahren auf der Fahrbahn erlaubt®.

11.2

Ist-Zustand: zwischen Friedhof und Einmindung der Unteren Bahnhofstrale auf der Nordseite
der Augsburger Stral’e parkende Kfz fuhren zur Behinderung und Gefahrdung des Ost -> West-
Radverkehrs auf der Augsburger Stral3e.

MaRnahme: Anordnung eines Halteverbots im o.g. Bereich.

11.3

Ist-Zustand: Der Fu3-/Radweg auf der Slidseite der Briicke Uber die B2 verflgt tiber zu steile
Rampen; die Flihrung Uber die westliche Auf-/Abfahrt zur B2 ist uniibersichtlich, gefahrlich und die
geltende Vorfahrtsregelung provoziert Missverstandnisse.

MaBRnahme: Umbau zumindest der westseitigen Rampe fur den Ful3-/Radverkehr und
Umgestaltung der Furt Gber die westliche Auf-/Abfahrt zur B2 mit verbesserter gegenseitiger
Sichtbarkeit und optimierter Vorfahrtsregelung.

12. RiegerstraRe / Am Forst / Neue Gautinger Stralie

12.1

Ist-Zustand: Benutzungspflicht auf Rad-/FuRwegen zwingt Radfahrerinnen in geféahrliche
Kreuzungs- und Einmindungssituationen sowie zu mehrfachem Wechsel der Straltenseite und
steht teilweise im Widerspruch zu 33 VWV-StVO (zu § 2 Absatz 4 Satz 3 und Satz 4 StVO).
MaBnahme RiegerstraBe/Am Forst: Entfernung Zeichen 240 StVO in beide Fahrtrichtungen;
ersetzen durch Sinnbilder ,FulRganger‘ und ,Radverkehr® gemal 38a VwV-StVO (zu §2 (4) Satz 3
und 4 StVO) auf der Wegeoberflache und/oder alleinstehende Zeichen 1022-10

Anbringen des Hinweises fur den Kfz-Verkehr ,Radfahren auf der Fahrbahn erlaubt®.

MaBnahme Neue Gautinger StraBe: Entfernung Zeichen 240 StVO

ggf. Anbringen des Hinweises fur den Kfz-Verkehr ,Radfahren auf der Fahrbahn erlaubt®.

12.2

Ist-Zustand: der Kreisverkehr ist fur den Radverkehr unkomfortabel, behindernd und gefahrlich
aufgrund von haufigen Missverstandnissen mit dem Kfz-Verkehr hinsichtlich der geltenden
Vorfahrtsregeln.

MaBRnahme Kreisverkehr: Umgestaltung Kreisverkehr so, dass Radfahrerinnen in / aus alle(n)
Richtungen auf derselben Fahrbahn und mit denselben Vorfahrtsregeln wie die Kfz sicher durch
den Kreisverkehr fahren konnen.

12.3

Ist-Zustand: der Ful3-/Radweg auf der Slidseite der Riegerstralle verfigt nur an den beiden
Enden Uber Bordsteinabsenkungen.

MaBRnahme: Einbau zusatzlicher Bordsteinabsenkungen ca. 25 m dstlich der Einmindung der
Otto-Wagner-Strale sowie ca. 25 m westlich des Kreisverkehrs an der Neuen Gautinger Stral3e.

13. Kerschensteiner StralRe ndrdlich Theodor-Heuss-StralRe

Ist-Zustand: Die aktuelle Beschilderung des ost- und westseitigen Weges (Zeichen 239 StVO +
Zeichen 1022-10 StVO) zwingt Radfahrerlnnen formal zur Einhaltung der Schrittgeschwindigkeit
(Anlage 2 Abschnitt 5 Nr. 18 StVO) und steht der intuitiven Nutzung als getrenntem Geh- und
Radweg entgegen.
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MaBRnahme: Entfernung Zeichen 239 StVO + Zeichen 1022-10 StVO in beide Fahrtrichtungen; ggf.
ersetzen durch Sinnbilder ,FulRganger‘ und ,Radverkehr geman 38a VwV-StVO (zu §2 (4) Satz 3
und 4 StVO) auf der Wegeoberflache.

14. Starnberger Weg

Ist-Zustand: Die aktuelle Beschilderung des ost- und westseitigen Weges (Zeichen 239 StVO +
Zeichen 1022-10 StVO) zwingt Radfahrerlnnen formal zur Einhaltung der Schrittgeschwindigkeit
(Anlage 2 Abschnitt 5 Nr. 18 StVO) und steht der intuitiven Nutzung als getrenntem Geh- und
Radweg entgegen.

MaBnahme: Entfernung Zeichen 239 StVO + Zeichen 1022-10 StVO in beide Fahrtrichtungen;
ersetzen durch Sinnbilder ,Fullganger‘ und ,Radverkehr® geman 38a VwV-StVO (zu §2 (4) Satz 3
und 4 StVO) auf der Wegeoberflache.

15. Landsberger Strafl3e zwischen Rosenstral’e und Unterer Bahnhofstralie

15.1

Ist-Zustand: Benutzungspflicht auf Rad-/FulRweg auf der Nordseite zwingt Radfahrerlnnen in
gefahrliche Kreuzungs- und Einmuindungssituationen, in Konflikte mit dem FulRverkehr sowie zu
mehrfachem Wechsel der Stralenseite.

MaBnahme Nordseite: Entfernung Zeichen 240 StVO in beide Fahrtrichtungen; ersetzen durch
Sinnbilder ,Fulganger” und ,Radverkehr‘ gemaf 38a VwV-StVO (zu §2 (4) Satz 3 und 4 StVO) auf
der Wegeoberflache und/oder alleinstehende Zeichen 1022-10;

Schaffung von komfortablen und sicheren Mdglichkeiten eines Wechsels zwischen Fahrbahn und
Rad-/FulRweg an den Einmindungen Kurflrstenstralle, Streiflacher Stralle, Richard-Wagner-
Strale. Anbringen des Hinweises fur den Kfz-Verkehr ,Radfahren auf der Fahrbahn erlaubt®.
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15.2

Ist-Zustand: Durch eine fehlende Sichtbeziehung kommt es an der Einmindung der Rosenstralie
in den Wirtschaftsweg auf der Nordseite der Landsberger Stralle zu einer Gefahrdung des Ful3-
und Radverkehrs.

MaBRnahme: Rotmarkierung der Fahrbahn des Wirtschaftsweges in diesem Bereich in Kombination
mit Fahrradpiktogrammen auf der Fahrbahn; Anbringung eines beheizten Verkehrsspiegels.

15.3

Ist-Zustand: Durch eine fehlende Sichtbeziehung und das Fehlen einer eindeutigen Vorfahrts-
regelung kommt es an der Einmindung der LuitpoldstralRe, an der Einmindung des Ful3-
/Radwegs entlang der Westseite der St 2544 (Spange), an der Einmindung des Verbindungswegs
zur Max-Reger-Stralle sowie an der Einmiindung der Richard-Wagner-Stral3e in den Ful3-/Radweg
entlang der Nordseite der Landsberger Strale zu einer Gefahrdung des Ful3- und Radverkehrs.
MaBnahme Nordseite: Bevorrechtigung des Radverkehrs entlang der Landsberger Stralle
gegenuber Verkehr aus der Luitpoldstralie, dem Verbindungsweg zur Max-Reger-Stralle sowie der
Richard-Wagner-Strale (Zeichen 205 StVO) jeweils Verbesserung der Sichtbeziehung zwischen
der Luitpoldstrale bzw. dem Ful3-/Radweg entlang der Westseite der St 2544 (Spange) und dem
FuR-/Radweg entlang der Nordseite der Landsberger Stralle, dort jeweils Anbringen eines
beheizten Verkehrsspiegels.

154

Ist-Zustand: auf der Nordseite fehlt zwischen Unterer-Bahnhof- und Richard-Wagner-Stralie eine
in Fahrtrichtung nach Osten benutzbare Radverkehrsanlage

MaBRnahme Nordseite: Freigabe des Radwegabschnitts zwischen Unterer-Bahnhof- und Richard-
Wagner-Stralle in Fahrtrichtung nach Osten durch alleinstehendes Zeichen 1022-10;

155

Ist-Zustand: auf der Sudseite fehlt zwischen Streiflacher- und Industriestralle eine sichere
Radverkehrsanlage.

MaBnahme Sidseite: Neubau eines Radweges zwischen Streiflacher- und Industriestrafe mit
Eignung flr Zweirichtungsverkehr.

16. Rosenstralle

Ist-Zustand: Die Ausweisung der Rosenstralde als Einbahnstrale behindert die Anbindung des
Radverkehrs an die Haupt-Ost<->West-Route entlang der Landsberger Stralle.

MaBnahme: Freigabe der Rosenstralle in Gegenrichtung fiir den Radverkehr durch Erganzung
der vorhandenen Beschilderung mit den Zeichen 1022-10 bzw. 1000-32.
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17. Streiflacher StraRe mit Einmindung Landsberger Stralie

Ist-Zustand: Auf der Nord- und der Stdseite der Landsberger Stralle fehlen an den Ampeln
Aufstellmdglichkeiten fur wartenden Radverkehr, wodurch es auf der Nordseite zu Behinderungen
des Rad-Durchgangsverkehrs entlang der Landsberger Stralte und auf der Siidseite zu Konflikten
mit dem Kfz-Verkehr kommt; dieser Bereich ist auf der Nordseite auRerdem zu schmal, um die dort
kreuzenden Ful3- und Radverkehrsstrome sicher bewaltigen zu kénnen; auf der Sldseite besteht
zudem Gefahr fur den die Landsberger StralRe in Fahrtrichtung nach Norden kreuzenden
Radverkehr durch rechts abbiegende Kfz von der Streiflacher- in die Landsberger Stralie

auf der Sudseite besteht aulerdem Gefahr fur den die Streiflacher Strafl3e in Fahrtrichtung nach
Osten kreuzenden Radverkehr durch rechts abbiegende Kfz von der Landsberger- in die
Streiflacher Strale der auf der Westseite zusatzlich zur Landsberger Strafde in die Streiflacher
Stralle einmundende Wirtschaftsweg sowie die auf der Ostseite zusatzlich zur Landsberger StralRe
in die Streiflacher Stralle einmindende Oskar-von Miller-Stralde machen den Knoten noch
gefahrlicher und unubersichtlicher. Fir Radverkehr entlang der Landsberger Stralde in
Fahrtrichtung nach Westen ist das direkte links Abbiegen in die Streiflacher Stralle aufgrund des
Kfz-Verkehrs erschwert.

MaBRnahme Nordseite Einmiindung: Deutliche Aufweitung des Rad-/FulRweges entlang der
Landsberger Stralle im Kreuzungsbereich mit Schaffung von Aufstellflachen; der hierfir nétige
Flachenbedarf ist im Bebauungsplan IG 22.2 zu berlcksichtigen.

MaBnahme Sudseite Einmiindung / Streiflacher StraBe: Es wird fur den Kfz-Verkehr in beide
Fahrtrichtungen der Streiflacher Stralle jeweils vor der Bahnunterflihrung Zeichen 138 StVO
.Radfahrer” angeordnet; in der Streiflacher Stralle wird flir Radverkehr nach Stiden ab ca. 10 m
nach der Sohle der Bahnunterfihrung bis zum Ende der Steigung ein Schutzstreifen markiert;

es wird in der Streiflacher StralRe fur Radverkehr nach Norden ab ca. 10 m nach der Sohle der
Bahnunterfihrung im Rahmen dessen, was bei einer Neuaufteilung des StralRenraums
einschliel3lich des ruhenden Verkehrs moglich ist, bis zur Ampel an der Landsberger Stral3e
einseitig ein Schutzstreifen markiert, auf dem der Radverkehr sicher rechts des Kfz-Verkehrs bis
nach vorn an die Ampel fahren kann.

Es wird vor der Ampel-Haltelinie des Kfz-Verkehrs eine mindestens 6 m lange Aufstellflache flr
den Radverkehr geschaffen, auf der sich der Radverkehr zum links abbiegen vor dem Kfz-Verkehr
aufstellen kann.

Die Kreuzung wird mit Konvex-Spiegeln (sog. , Trixi-Spiegel“) ausgestattet

Die Ausfahrt aus dem Wirtschaftsweg in die Streiflacher Strale wird flr den Kfz-Verkehr gesperrt
Die Einfahrt von der Streiflacher Straf3e in die Oskar-von Miller-Strale wird fur den Kfz-Verkehr
gesperrt; fur den Kfz-Verkehr wird eine neue Einfahrt von der Landsberger Strale aus eingerichtet.
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18. Untere BahnhofstralRe zwischen Kleiner Stachus und Landsberger StralRe

18.1

Ist-Zustand: An den Kreisverkehr an der Bahnunterflihrung schlielen sich entlang der Unteren
BahnhofstralRe in ndrdlicher wie sidlicher Richtung beidseitig benutzungspflichtige Radwege an
(Zeichen 237 StVO). Dadurch wird der Radverkehr de facto dazu gezwungen, auch innerhalb des
Kreisverkehrs den aulierst gefahrlichen Radweg anstelle der wesentlich unproblematischeren
Fahrbahn zu benutzen; der extrem starke Kfz-Verkehr zwischen Kleinem Stachus und
Landsberger Stralle macht diesen Bereich fur den nicht motorisierten Verkehr unattraktiv und
gefahrlich.

MaBnahme: Aufhebung der Radwegbenutzungspflicht durch Entfernung der Zeichen 237 StVO
Begrenzung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 20 km/h; Verbot der Durchfahrt unter der
Bahn-Unterflhrung fir den motorisierten Individualverkehr (Linienverkehr + Taxis frei); ggf.
Anbringen des Hinweises fur den Kfz-Verkehr ,Radfahren auf der Fahrbahn erlaubt®.

18.2

Ist-Zustand: Es fehlt an sicheren und attraktiven Fahrradabstellmoglichkeiten vor den Geschéften.
MaBnahme: Umwandlung von Kfz-Stellplatzen an der Unteren Bahnhofstral3e in Fahrrad-
stellplatze nach DIN 79008.

19. Kreuzung Landsberger-/Untere Bahnhofstralle

19.1

Ist-Zustand: Eine Uberquerung der Kreuzung durch Radfahrende in Fahrtrichtung nach Osten auf
der Nordseite der Landsberger StralRe sowie eine Uberquerung der Kreuzung durch Radfahrende
in Fahrtrichtung nach Westen auf der Stdseite der Landsberger Stral3e ist nicht vorgesehen, was
zu einer Behinderung des Radverkehrs fihrt.

MaBnahme: Die Kreuzung wird so umgestaltet, dass Radverkehr in Ost <-> West-Richtung die
Kreuzung ndrdlich und sidlich der Landsberger StralRe geradlinig, sicher und komfortabel ohne
Bordsteinkanten Uberqueren kann.

19.2

Ist-Zustand: Rechts abbiegender Radverkehr muss formal die Ampel fir den Kfz-Verkehr
beachten und wird dadurch unndtig behindert.
MaRnahme: Ausstattung der Kreuzung mit Grinpfeilen fur den Radverkehr (Zeichen 721 StVO).

19.3

Ist-Zustand: Gefahrdung von Radfahrenden durch rechts abbiegende Kfz.
MaRnahme: Ausstattung der Kreuzung mit Konvex-Spiegeln (sog. , Trixi-Spiegel).
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194

Ist-Zustand: Fir Radverkehr ist das direkte links Abbiegen aufgrund des Kfz-Verkehrs erschwert.
MaRnahme: Markierung jeweils eines Schutzstreifens fur den Radverkehr auf der Landsberger
und der Unteren Bahnhofstral3e ab ca. 30 m vor der Ampel, auf der der Radverkehr ins Blickfeld
des Kfz-Verkehrs gerat und rechts an den Kfz vorbei zur Ampel vor fahren kann sowie jeweils
Schaffung einer mindestens 6 m lange Aufstellflache fiir Radverkehr vor der Haltelinie fir den Kfz-
Verkehr an der Ampel; hierzu ist nérdlich der Landsberger Stral3e und 6stlich der Unteren
Bahnhofstralle fir Radverkehr in Fahrtrichtung Westen sowie sitdlich der Landsberger Stralle und
ostlich der Unteren BahnhofstralRe fiir Radverkehr in Fahrtrichtung Norden jeweils ein komfortabler
und sicherer Ubergang vom Radweg auf den Schutzstreifen und siidlich der Landsberger Strafie
und westlich der Unteren BahnhofstralRe flir Radverkehr in Fahrtrichtung Osten ein komfortabler
und sicherer Ubergang vom Wirtschaftsweg auf den Schutzstreifen zu schaffen; die erforderlichen
Flachen kénnen auf der Nordseite durch Rickbau des Stlickes baulichen Radwegs vor dem
Edeka-Markt und auf der Stdseite durch Entfall von Kfz-Stellplatzen gewonnen werden.

20. Kreuzung Untere Bahnhofstralle/Josef-Kistler-Strale/Horwegstralie

Ist-Zustand: Der Radverkehr wird jeweils vor der Ampel durch wartenden Kfz-Verkehr behindert
und durch rechts abbiegenden Kfz-Verkehr gefahrdet; das direkte links Abbiegen wird durch den
Kfz-Verkehr erschwert.

MaBRnahme: Es wird im Rahmen dessen, was bei einer Neuaufteilung des Strallenraums
einschliefl3lich des ruhenden Verkehrs moglich ist, jeweils ab ca. 70 m (Untere Bahnhofstralle) bzw.
ca. 30 m (querende Stralen) vor der Ampel einseitig ein Radfahrstreifen oder Schutzstreifen
rechts des Kfz-Verkehrs markiert, auf dem der Radverkehr sicher nach vorn an die Ampel fahren
kann; es wird jeweils vor der Ampel-Haltelinie des Kfz-Verkehrs eine mindestens 6 m lange
Aufstellflache fur den Radverkehr geschaffen, auf der sich der Radverkehr zum links abbiegen vor
dem Kfz-Verkehr aufstellen kann; die Kreuzung wird mit Konvex-Spiegeln (sog. Trixi-Spiegeln)
ausgestattet.

21. Kreuzung Untere BahnhofstralRe/Augsburger Stral3e

Ist-Zustand: Der Radverkehr wird jeweils vor der Ampel durch wartenden Kfz-Verkehr behindert
und durch rechts abbiegenden Kfz-Verkehr gefahrdet; das direkte links Abbiegen wird durch den
Kfz-Verkehr erschwert.

MaBRnahme: Es wird im Rahmen dessen, was bei einer Neuaufteilung des Strallenraums
einschlief3lich des ruhenden Verkehrs moglich ist, jeweils ab ca. 70 m (Untere Bahnhofstralie) bzw.
ca. 40 m (Augsburger Stral3e) vor der Ampel einseitig ein Radfahrstreifen oder Schutzstreifen
rechts des Kfz-Verkehrs markiert, auf dem der Radverkehr sicher nach vorn an die Ampel fahren
kann; es wird, wo die Méglichkeit zum links Abbiegen besteht, jeweils vor der Ampel-Haltelinie des
Kfz-Verkehrs eine mindestens 6 m lange Aufstellflache fir den Radverkehr geschaffen, auf der
sich der Radverkehr zum links abbiegen vor dem Kfz-Verkehr aufstellen kann; die Kreuzung wird,
wo die Mdéglichkeit zum rechts Abbiegen besteht, mit Konvex-Spiegeln (sog. Trixi-Spiegeln)
ausgestattet.
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22. Einmundung Obere Bahnhofstra3e/Landsberger StralRe

Ist-Zustand: Das Uberqueren der Landsberger Stralle wird dem Radverkehr in beide Fahrt-
richtungen durch Bordsteinkanten und eine Vielzahl erforderlicher Richtungsanderungen
erschwert; Radverkehr in der Oberen Bahnhofstral3e in Fahrtrichtung nach Siden wird durch vor
der Ampel wartenden Kfz-Verkehr behindert und durch rechts abbiegenden Kfz-Verkehr gefahrdet
die aktuelle Ampelschaltung fuhrt zu extrem langen Wartezeiten fur Verkehr, der die Landsberger
Stralde Uberqueren will.

MaBRnahme: Umgestaltung der Einmindung so, dass die Landsberger Stralle durch den
Radverkehr geradlinig und ohne Bordsteine uberquert und in den Wirtschaftsweg sudlich der
Landsberger Stralle auf einem Bogen mit konstantem Radius eingebogen werden kann;

es wird in der Oberen Bahnhofstral3e im Rahmen dessen, was bei einer Neuaufteilung des
StraRenraums einschliel3lich des ruhenden Verkehrs maglich ist, ab ca. 50 m vor der Ampel
einseitig ein Radfahrstreifen oder Schutzstreifen rechts des Kfz-Verkehrs markiert, auf dem der
Radverkehr sicher nach vorn an die Ampel fahren kann; die hierfir erforderliche Flache kann ggf.
durch Entfall von Kfz-Stellplatzen bzw. die Umwandlung von Senkrecht- in Langs-Parkplatze
gewonnen werden; es wird vor der Ampel-Haltelinie des Kfz-Verkehrs eine mindestens 6 m lange
Aufstellflache fur den Radverkehr geschaffen, auf der sich der Radverkehr zum links abbiegen vor
dem Kfz-Verkehr aufstellen kann. Die Kreuzung wird mit Konvex-Spiegeln (sog. , Trixi-Spiegel®)
ausgestattet; fir Radverkehr, der aus der Oberen Bahnhofstrale nach rechts in den Wirtschafts-
weg nordlich der Landsberger Stral3e abbiegt, wird der Grinpfeil Zeichen 721 StVO angeordnet;
die Ampelschaltung wird deutlich zugunsten des Nord <-> Siid-Verkehrs geandert.

23. Kreisverkehr Landsberger-/Salz-/Oberfeldstralle

Ist-Zustand: Der Kreisverkehr Landsberger-/Salz-/Oberfeldstrale ist fur eine komfortable,
durchgangige und sichere Nutzung durch Ost <-> West-Radverkehr entlang der Landsberger
Stral3e ungeeignet; er fuhrt zu einer Behinderung und Gefahrdung des Radverkehrs
MaBRnahme: Umgestaltung des Kreisverkehrs so, dass Radverkehr ihn im und gegen den
Uhrzeigersinn sicher und ohne Bordsteinkanten durchfahren kann mit Bevorrechtigung von
Radverkehr innerhalb des Kreisverkehrs gegenuber in den Kreisverkehr einfahrenden und den
Kreisverkehr verlassenden Verkehr.

24. Landsberger Stral3e zwischen gstlicher und westlicher Einmindung Salzstral3e

Ist-Zustand: Fehlende Sichtbeziehungen und nicht eindeutige Vorfahrtsregelungen flihren zu
einer Gefahrdung des Ful’- und Radverkehrs an den Einmundungen von Brickenstralie,
Alpspitzstrae und Zugspitzstral’e in den FulR-/Radweg entlang der Nordseite der Landsberger
Stralle

MaRnahme: Bevorrechtigung des Radverkehrs entlang der Landsberger Stral’e gegenuber den
einmindenden Strallen (Zeichen 205 StVO); Verbesserung der Sichtbeziehungen.

25. Schaffung einer attraktiven Radverkehrsverbindung zwischen Augsburger- und
westlicher DorfstralRe

Ist-Zustand: Durch ungeeignete Vorfahrtsregelungen und einen sehr schlechten baulichen

Zustand wird die Mdglichkeit, Gber die Heimgartenstralle eine attraktive Ost-West-Verbindung
innerhalb Germerings zu schaffen, nicht genutzt.
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MaBnahme: Neuausbau des Weges zwischen Quirin-Woérl-Stralle und Oberer Bahnhofstralie mit
glattem Asphalt auf 3 m Breite; Vorfahrtsberechtigung der Heimgartenstral’e gegentber der
Angerstrale und der Auenstralle; Umgestaltung der Einmindung in die Augsburger Stralde so,
dass ein Ein-/Ausfahren ohne Bordstein und Kopfsteinpflaster moéglich ist.

26. Schaffung einer Kfz-armen Radverkehrsverbindung zwischen Dorf- und
Landsberger Stral3e

Ist-Zustand: Die fir diese Route neben der Kirchen- und der Goethestralie nétigen
Verbindungswege (Quirin-Woérl-Strale und Marquartweg) weisen an beiden Enden unangenehme
Bordsteine, die Quirin-Worl-Stralde aullerdem Kopfsteinpflaster und eine Beschrankung auf
Schrittgeschwindigkeit durch Zeichen 325 StVO auf

MaBRnahme: Null-Absenkung der Bordsteine ggf. unter Einsatz von Roll-/Tastborden;

ersetzen des Kopfsteinpflasters durch ebenen Strallenbelag; ersetzen der Zeichen 325.1 StVO
durch eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf 20 km/h; Vorfahrtsberechtigung der Quirin-Worl-
Stralle gegentber der Heimgartenstralle.

27. Schaffung einer attraktiven Radverkehrsverbindung als Radvorrangroute entlang der
Frihlings-, Stidend-, Wallberg- und Eisenbahnstralle

Ist-Zustand: in Germering fehlt es an durchgangigen, attraktiven und sicheren Ost-West-
Verbindungen fir den Radverkehr.

MaBnahme: Neugestaltung der Route so, dass ein durchgehender, ebener, speziell gekenn-
zeichneter, mind. 4 m breiter Korridor entsteht, auf dem der Radverkehr gemaR den Regeln fir
FahrradstralRen bevorrechtigt ist; Vorfahrtsberechtigung dieser Route gegentber allen einmiind-
enden Stralden, bei denen bis dato die Rechts-Vor-Links-Regel gilt; Reduzierung des Kfz-Verkehrs
entlang dieser Route durch modale Filter und/oder alternierende Einbahnregelungen, von denen
der Radverkehr ausgenommen ist.

28. Briicke Uber die Spange zwischen Sitidend- und Wallbergstrafie

28.1

Ist-Zustand: Radverkehr Uber die Bricke wird durch einmindenden Kfz-Verkehr in Verbindung mit
fehlenden Sichtverbindungen gefahrdet sowie durch einen scharfen, hohen Bordstein behindert
MaRnahme: Bevorrechtigung des Radverkehrs Uber die Bricke gegenuber Verkehr aus der
MaistralRe sowie aus der Hirschbergstralte und Verkehr aus den Abstellplatzen der Wohnanlage
ndrdlich der StidendstralRe direkt an der Spange; bauliche Umgestaltung der Westseite der Briicke
so, dass der Radverkehr keinen Bordstein mehr Gberfahren muss; ggf. unter Anwendung von Roll-
/Tastborden.

28.2

Ist-Zustand: Die bestehende Bricke ist fir die vorgeschlagene Radvorrangroute zu schmal; die
Auf-/Abfahrten der Briicke sind relativ steil, der Hohenunterschied im Verhaltnis zum Fahrbahn-
niveau der St 2544 unndétig grol3.

MaRBnahme: Neubau der Bricke mit groBerer Breite und geringerer Héhendifferenz.

19



Umweltbeirat”

Stadt Germering

29. Kreuzung St 2544 (Spange)/Hartstralle

20.1

Ist-Zustand: Der Radverkehr entlang der Hartstralde wird durch den Kfz-Riickstau vor der Ampel
behindert sowie durch rechts abbiegende Kfz gefahrdet.

MaBRnahme: Es wird in der Hartstra3e im Rahmen dessen, was bei einer Neuaufteilung des
Strallenraums einschlieBlich des ruhenden Verkehrs méglich ist, jeweils ab ca. 50 m vor der Ampel
einseitig ein Radfahrstreifen oder Schutzstreifen rechts des Kfz-Verkehrs markiert, auf dem der
Radverkehr sicher nach vorn an die Ampel fahren kann; die Kreuzung wird in der Hartstral3e mit
Konvex-Spiegeln (sog. , Trixi-Spiegel”) ausgestattet.

29.2

Ist-Zustand: das Fehlen von FuRganger-Ampeln Uber die St 2544 fuhrt zu Umwegen und
Gefahrdungen fir den Fuverkehr durch nétige Strallentberquerungen, um die Unterflihrung zu
erreichen.

MaBRnahme: die Kreuzung wird mit FuRganger-Ampeln tber die St 2544 ausgestattet; durch die
Reduzierung der St 2544 auf zwei Fahrspuren flr Kfz kann die Fahrbahnbreite reduziert bzw. eine
Mittelinsel fur den querenden FulRverkehr geschaffen werden.

30. Kreuzung St 2544 (Spange)/Waldstral3e

Ist-Zustand: Das Fehlen von Fuliganger-Ampeln fihrt zu Umwegen und Gefahrdungen fiir den
FuRverkehr durch nétige Stralenidberquerungen, um die Unterfiihrung zu erreichen.

MaBnahme: die Kreuzung wird mit FuRganger-Ampeln tber die St 2544 ausgestattet; durch die
Reduzierung der St 2544 auf zwei Fahrspuren flir Kfz kann die Fahrbahnbreite reduziert bzw. eine
Mittelinsel fur den querenden FulRverkehr geschaffen werden.
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31. Kleiner Stachus

Ist-Zustand: Der Radverkehr aus allen Richtungen wird durch den Kfz-Ruckstau vor der Ampel
am Kleinen Stachus behindert sowie durch rechts abbiegende Kfz gefahrdet; das direkte links
Abbiegen wird durch den Kfz-Verkehr erschwert.

MaBnahme: Es wird im Rahmen dessen, was bei einer Neuaufteilung des Strallenraums
einschliel3lich des ruhenden Verkehrs moglich ist, jeweils ab ca. 70 m (in der Kleinfeldstralle ca. 30
m) vor der Ampel einseitig ein Radfahrstreifen oder Schutzstreifen rechts des Kfz-Verkehrs
markiert, auf dem der Radverkehr sicher nach vorn an die Ampel fahren kann; hierzu wird die
unndtige Linksabbiegespur in der Planegger Stral’e aufgeldst; weitere Flachen kdnnen durch den
Entfall von Kfz-Stellplatzen bzw. die Umwandlung von Senkrecht- in Langsparkplatze gewonnen
werden; es wird jeweils vor der Ampel-Haltelinie des Kfz-Verkehrs eine mindestens 6 m lange
Aufstellflache fur den Radverkehr geschaffen, auf der sich der Radverkehr zum links abbiegen vor
dem Kfz-Verkehr aufstellen kann; Ausstattung der Kreuzung mit Konvex-Spiegeln (sog. , Trixi-
Spiegel).

32. Schaffung einer verkehrsarmen und sicheren Radverkehrsanbindung des Kleinen
Stachus aus Richtung Sud-West

Ist-Zustand: Die Ausweisung der Sandstralle als Einbahnstrale behindert die Anbindung des
Radverkehrs aus dem Siid-Westen Germerings an das Stadtzentrum (Kleiner Stachus)
MaBnahme: Freigabe der Sandstralle in Gegenrichtung fir den Radverkehr durch Erganzung der
vorhandenen Beschilderung mit den Zeichen 1022-10 bzw. 1000-32

33. Kreuzung Planegger-/Frieden-/Waldstral3e

Ist-Zustand: Der Radverkehr aus allen Richtungen wird jeweils durch den Kfz-Riickstau vor der
Ampel behindert sowie durch rechts abbiegende Kfz gefahrdet; das direkte links Abbiegen wird
durch den Kfz-Verkehr erschwert; Gefahrdung von Radfahrenden durch rechts abbiegende Kfz.
MaRnahme: Es wird im Rahmen dessen, was bei einer Neuaufteilung des Strallenraums
einschlief3lich des ruhenden Verkehrs maoglich ist, jeweils ab ca. 60 m (Planegger Strale) bzw. 30
m (Frieden-/Waldstral3e) vor der Ampel einseitig ein Radfahrstreifen oder Schutzstreifen rechts des
Kfz-Verkehrs markiert, auf dem der Radverkehr sicher nach vorn an die Ampel fahren kann;

es wird jeweils vor der Ampel-Haltelinie des Kfz-Verkehrs eine mindestens 6 m lange Aufstellflache
fur den Radverkehr geschaffen, auf der sich der Radverkehr zum links abbiegen vor dem Kfz-
Verkehr aufstellen kann; Ausstattung der Kreuzung mit Konvex-Spiegeln (sog. , Trixi-Spiegel”).
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34. Kreuzung Otto-Wagner-/Friedenstral3e

Ist-Zustand: Der Radverkehr aus allen Richtungen wird jeweils durch den Kfz-Rickstau vor der
Ampel behindert sowie durch rechts abbiegende Kfz gefahrdet; das direkte links Abbiegen wird
durch den Kfz-Verkehr erschwert.

MaBnahme: Es wird im Rahmen dessen, was bei einer Neuaufteilung des Strallenraums ein-
schliefl3lich des ruhenden Verkehrs moglich ist, jeweils ab ca. 30 m vor der Ampel einseitig ein
Radfahrstreifen oder Schutzstreifen rechts des Kfz-Verkehrs markiert, auf dem der Radverkehr
sicher nach vorn an die Ampel fahren kann; erforderliche Flachen kénnen durch den Entfall von
Kfz-Stellplatzen bzw. die Umwandlung von Senkrecht- in Langsparkplatze gewonnen werden;
es wird jeweils vor der Ampel-Haltelinie des Kfz-Verkehrs eine mindestens 6 m lange Aufstellflache
fur den Radverkehr geschaffen, auf der sich der Radverkehr zum links abbiegen vor dem Kfz-
Verkehr aufstellen kann; Ausstattung der Kreuzung mit Konvex-Spiegeln (sog. , Trixi-Spiegel”).

35. Kreuzlinger Stral3e zwischen Alfons-Baumann-Stral3e und Salzstralle

35.1

Ist-Zustand: Benutzungspflicht auf Rad-/FuRwegen zwingt Radfahrerinnen in gefahrliche
Kreuzungs- und Einmindungssituationen sowie in Konflikte mit dem FulRverkehr.

MaBnahme: Entfernung Zeichen 240 StVO in beide Fahrtrichtungen; ersetzen durch Sinnbilder
.Fuganger und ,Radverkehr‘ gemaf 38a VwV-StVO (zu §2 (4) Satz 3 und 4 StVO) auf der
Wegeoberflache und/oder alleinstehende Zeichen 1022-10 StVO; ggf. Anbringen des Hinweises
fur den Kfz-Verkehr ,Radfahren auf der Fahrbahn erlaubt”.

35.2

Ist-Zustand: die Fahrbahnverengung an der Einmindung der Kleinfeldstral3e in die Kreuzlinger
Stralde erschwert die Stral3enreinigung sowie den Winterdienst und fuhrt zu Konflikten zwischen
dem Fahrrad- und dem Kfz-Verkehr; die die Verengung kennzeichnende Warnbake (Zeichen 605
StVO) stellt - u.a. fur im Pulk Rad fahrende Schdlerlnnen - eine Gefahr dar.

MaBnahme: Entfernung Fahrbahnverengung samt Zeichen 605 StVO.

36. IndustriestraRe zwischen Landsberger Strafe und Aldi

Ist-Zustand: Benutzungspflicht auf Rad-/FulRweg zwingt Radfahrerlnnen in gefahrliche
Kreuzungs- und Einmundungssituationen sowie zu mehrfachem Wechsel der Stralenseite und
steht im Widerspruch zu 33 VwV-StVO (zu § 2 Absatz 4 Satz 3 und Satz 4 StVO)

MaRnahme: Entfernung Zeichen 240 StVO in beide Fahrtrichtungen; ersetzen durch Sinnbilder
.Fuganger und ,Radverkehr‘ gemaf 38a VwV-StVO (zu §2 (4) Satz 3 und 4 StVO) auf der
Wegeoberflache und/oder alleinstehende Zeichen 1022-10 StVO

ggf. Anbringen des Hinweises fir den Kfz-Verkehr ,Radfahren auf der Fahrbahn erlaubt*
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37. Radverkehrsverbindung zwischen Geschwister-Scholl-Ring und Streiflacher Straf3e

Ist-Zustand: Die Verbindung wurde durch den Einbau einer Umlaufsperre unterbrochen.
MaBnahme: Entfernung der Umlaufsperre.

38. Radverkehrsverbindung zwischen Luitpoldstrae und Radweg auf Nordseite der
Landsberger Stral3e

Ist-Zustand: Die Verbindung wurde durch den Einbau von Sperren verengt und dadurch eine
Gefahrenstelle geschaffen.
MaBRnahme: Entfernung der Sperren.

39. Radverkehrsverbindung zwischen Kerschensteiner- und Ringstrafie

Ist-Zustand: Der bestehende Verbindungsweg ist als FuBweg (Zeichen 239 StVO) ausgewiesen,;
die Durchfahrt wird durch eine Umlaufsperre erschwert.

MaBnahme: Erganzung der bestehenden Beschilderung durch das Zeichen 1022-10 StVO in
beide Fahrtrichtungen; Entfernung der Umlaufsperre.

40. Radverkehrsverbindung zwischen Wettersteinstraf3e und Starnberger Weg

Ist-Zustand: Die Durchfahrt durch den bestehenden Verbindungswegwird durch eine
Umlaufsperre erschwert.

MaBRnahme: ,Vorfahrt gewahren® (Zeichen 205 StVO) flr Radverkehr aus der Wettersteinstralle
anordnen; Entfernung der Umlaufsperre.

41. St 2544 (Spange) zwischen Horwegstral3e und Landsberger Stral3e

41.1

Ist-Zustand: Rad-/FulRweg auf der Westseite der Spange kann nur durch mehrfache
Richtungsanderungen befahren bzw. verlassen werden; eine Ampel steht mitten auf dem Rad-
/FulRweg und stellt eine erhebliche Gefahrenquelle dar.

MaBnahme: Umgestaltung des Rad-/Fuldwegs so, dass geradlinig auf ihn aufgefahren und er
geradlinig verlassen werden kann; Umsetzen des Ampelmasts neben dem Weg.

41.2

Ist-Zustand: die Anbindung des vorgenannten Weges an das Hallenbad ist durch Umlaufsperren
erheblich erschwert bzw. wird fir Radverkehr unmdglich gemacht.

MaBnahme: Entfernung der Umlaufsperren beim Hallenbad; Bevorrechtigung des Radverkehrs
entlang der St 2544 gegenuber Verkehr aus Richtung Hallenbad (Zeichen 205 StVO)

42. Radverkehrsverbindung Starnberger Weg - Alfons-Baumann-Str. - Masurenweg
(vorbei am "Curanum™")

Ist-Zustand: Die vorgenannte Verbindung hat flr den Radverkehr - insbhesondere den
Schilerlnnen-Verkehr - eine erhebliche Bedeutung. Sie setzt sich aus einem Geh-/Radweg
zwischen Starnberger Weg und Alfons-Baumann-Stral3e, dem Parkplatz fur das Curanum und
einem sudlich daran anschlieBenden getrennten Geh-/Radweg zum Masurenweg zusammen. Fur
den Kfz-Verkehr hat diese Verkehrsflache lediglich Bedeutung als Parkplatz und Zufahrt zum
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Curanum-Haupteingang. Beidseitig der Alfons-Baumann-Strale weist diese Verbindung
entsprechend scharfe, fur den Radverkehr nur sehr unangenehm zu Uberfahrende Bordsteine auf
und die VerknlUpfung zwischen dem Parkplatz und dem sudlichen Geh-/Radweg ist als
ausschlief3lich an den Bedurfnissen des Kfz-Verkehrs ausgerichteten Wendehammer mit
Sichtbehinderungen sowie engen Radien und tiefen Entwasserungsrinnen fur den Radverkehr
ausgestaltet.

MaBRnahme: Absenkung der Schwellen zur Alfons-Baumann-Stral3e beidseitig auf 0 cm;
Umgestaltung der Wendemdéglichkeit fir den Kfz-Verkehr so, dass diese hinsichtlich gegenseitiger
Sichtbarkeit der Verkehrsteilnehmerinnen, der zu bewaltigenden Richtungsanderungen und der
Ebenheit der Fahrbahnoberflache an den Bedurfnissen des Radverkehrs ausgerichtet wird.

43. Abstellanlagen an 6ffentlichen Gebauden

Ist-Zustand: Ein Teil der offentlichen Gebdude in Germering ist nicht mit Fahrradabstellmdglich-
keiten ausgestattet, die ein sicheres und trockenes Parken von Fahrrddern gewahrleisten. Die
vorhandenen Fahrradstander weisen zu geringe Abstande zwischen den Stellplatzen auf, fihren
zu Beschadigungen an den Fahrradern, sorgen nicht fiir einen sicheren Stand der abgestellten
Rader, lassen ein gemeinsames Anschlieen von einem Laufrad und dem Fahrrad-Rahmen an
den Fahrradstander mit einem Ublichen Kabelschloss nicht zu, sind nicht iberdacht und nicht
ausreichend beleuchtet. Teilweise sind die bestehenden Abstellanlagen nicht legal fahrend
erreichbar. Beispiele hierflr sind u.a. das Hallenbad, das Freibad/Polarium, das Max-Born-
Gymnasium, die Realschule Unterpfaffenhofen.

MaBRnahme: Betroffene Liegenschaften sollten durch fahrend erreichbare, eingangsnah platzierte,
Uberdachte, gut beleuchtete Fahrrad Parker nach DIN 79008 ausgestattet werden; Zufahrten
sollten, soweit noch nicht geschehen, fur Radverkehr freigegeben werden (z.B. Max-Born-
Gymnasium)
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MASSNAHMENKATALOG RADVERKEHR - UBERORTLICHE THEMEN

44. StralRe Germering - Nebel (vorbei am Pumpenhaus des Wasserwerks)

Ist Zustand: Die vorgenannte Strale ist beim nicht motorisierten Verkehr sehr beliebt und hat fur
den Kfz-Verkehr aufgrund besser ausgebauter Alternativen kaum Bedeutung; der Ful3- und
Radverkehr auf dieser Strafl’e wird jedoch laufend durch den dort stattfindenden "Spazier-Kfz-
Verkehr" gestort, behindert und z.T. auch gefahrdet; der StralRenbelag ist in einem aul3erst
schlechten Zustand.

MaBnahme: Sperrung der StralRe fur den Kfz-Verkehr (Zeichen 260 StVO) mit Ausnahmen flr
Werksverkehr zum Werksgebdude und landwirtschaftlichen Verkehr; Sanierung der Fahrbahn
durch eine neue Trag- und Asphalt-Deckschicht in einer Qualitat, die eine langfristige Bestandigkeit
auch bei Nutzung durch landwirtschaftliche GroR3fahrzeuge erwarten lasst.

45. Radvorrangrouten

45.1 Schaffung einer durchgehend asphaltierten Radverkehrsverbindung im Standard einer
Radvorrangroute (FGSV) zwischen Germering und Gréfelfing (Uber Freiham)

45.2 Schaffung einer durchgehend asphaltierten Radverkehrsverbindung im Standard einer
Radvorrangroute (FGSV) zwischen Germering und Krailling

45.3 Schaffung einer durchgehend asphaltierten Radverkehrsverbindung im Standard einer
Radvorrangroute (FGSV) zwischen Germering und Stockdorf

45.4 Schaffung einer durchgehend asphaltierten Radverkehrsverbindung im Standard einer
Radvorrangroute (FGSV) zwischen Germering und Gauting

45.5 Schaffung einer durchgehend asphaltierten Radverkehrsverbindung im Standard einer
Radvorrangroute (FGSV) zwischen Germering und Puchheim-Bahnhof

Die vorgenannten Verbindungen lassen sich Uberwiegend durch den Ausbau bestehender Wald-
/Feldwege schaffen. Die Stadtverwaltung sollte per Stadtratsbeschluss beauftragt werden,
innerhalb einer vorgegebenen Frist Kontakt mit den jeweils betroffenen Nachbarkommunen bzw.
Nachbarlandkreisen zwecks gemeinsamer Beauftragung einer Planung aufzunehmen.

Mit "Standard einer Radvorrangroute (FGSV)" ist eine Radvorrangroute (RVR) mit einem Standard
zu verstehen, der im Wesentlichem dem FGSV-Hinweispapier ,Hinweise flir Radschnell-
verbindungen und Radvorrangrouten H RSV* (2021) folgt.

Die Wege sind mit einer Trag- und Deckschicht auszustatten, die auf eine haufige Nutzung durch
land- und forstwirtschaftlichen Verkehr ausgelegt ist. Beidseitig sind reflektierende
Leitmarkierungen aufzubringen. Die Kurvenradien sind auf eine Geschwindigkeit von mind.

30 km/h auszulegen. Die Wege sind mit einer retroreflektierenden Wegweisung nach FGSV-
Standard zu versehen.
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46. Liste der relevanten Verkehrszeichen

Zeichen Nr. nach StVO Zeichen

138

237

239

240

241

244 1

260

325.1
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